EMBRAGUES Y FRENOS
ELECTROMAGNETICOS MONODISCO

EMBRAGUES CON RODAMIENTOS
EMBRAGUES SIN RODAMIENTOS
EMBRAGUES CON ANILLO COLECTOR
EMBRAGUES CON MANGUITO ROTATIVO
CONJUNTOS EMBRAGUE FRENO
FRENOS MONODISCO
FRENOS MONODISCO PARA CONTROL DE TENSION
UNIDADES COMBINADAS
UNIDADES COMBINADAS CON MOTOR

MARIANO MORENO 3830 (B1872DEC) SARANDI BUENOS AIRES ARGENTINA
TEL : 4227-7712 / 4353-3358 / 4206-8460 CEL: 15-5773-7207
EMAIL: VENTAS@NEWRANK.COM.AR WEB: WWW.NEWRANK.COM.AR/ WW.ELESA-GANTER.ES


linkinpark_nightmare@hotmail.com
Texto tecleado
EMBRAGUES Y FRENOS ELECTROMAGNÉTICOS MONODISCO


NERR 7 @

Principio del Electroiman

Los embragues y frenos electromagnéticos monodisco trabajan
segun el sencillo principio de probada eficiencia del electroiman, el
cual se aprecia en la imagen inferior en un esquema simplificado

de su funcionamiento.
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Los embragues y frenos electromagnéticos monodisco fabricados
por Tekmatic S.A. se componen esencialmente de dos partes:
una bobina circundada por una caja o portabobina de hierro dulce
de seccion parecida a una herradura, y de una chapa de forma
circular llamada armadura o placa moévil, ubicada en la proximidad
delante de la misma. Al fluir una corriente eléctrica por la bobina,
se forma alrededor de ella un campo magnético, cuyas lineas de
fuerza se concentran en los extremos por la escasa resistencia

Fig. 2

En los embragues del tipo EMDC, o en frenos del tipo FMD, si
hiciéramos un corte apareceria una imagen como la de la figura 3.
Cuando se lo alimenta con corriente continua la bobina produce un
campo magnético que atrae la armadura a los polos. Dado que el
magnetismo es la fuerza que los mantiene vinculados, es correcto
que los polos magnéticos entren en contacto directo con la armadura,
generando un contacto metal-con-metal. En los embragues y frenos
industriales el material de friccion se utiliza para dotar a la unidad
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magnética de la caja. Estos extremos también se denominan “polos”.
Al fluir corriente eléctrica, la caja se transforma por lo tanto
en un electroiman con dos polos concéntricos circulares. El
flujo de induccién magnético de los polos pasa a la chapa de
armadura, saltando el pequefio entrehierro que los separa, y
la atrae. Mientras la corriente sigue fluyendo, la placa movil
es presionada contra los polos, produciendo asi la vinculacion
entre ambos. Para obtener una operacién estable se aplica
corriente continua para energizar los embragues y frenos.
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Fig. 3

de mayor vida util, mayor disipacion térmica y reducir el ruido en
el momento del acople.

Los embragues del tipo EMDR, EMD y EMR (figura 2), tienen una
bobina estacionaria y un rotor interpuesto con la armadura. Si
bien difieren constructivamente con los anteriormente descriptos,
funcionan de manera similar. Cuando se aplica una corriente
continua a la bobina, el flujo electromagnético creado pasa al rotor
saltando el entrehierro que los separa para atraer la armadura.
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Si la placa mévil gira y el portabobina esta fijo a una parte
inmovil de la maquina, y por ellos fluye una corriente
eléctrica, la friccion producida por la presidon de atraccion
trata de impedir que la placa movil gire, es decir, se opone
a la rotacion y por lo tanto la frena.
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La funcion de todo embrague es la de unir dos ejes giratorios. Por
este motivo ambas mitades del embrague deben ser giratorias.
Entendemos por mitades de un embrague a la parte conductora
como una mitad y a la parte conducida como la otra mitad.

Eso significa que también el iman - o por lo menos su parte delantera
(o rotor) con la superficie de friccion - debe tener la posibilidad de
girar. Es por este motivo que la bobina puede estar alimentada con
corriente de dos maneras diferentes:

Embragues con anillos colectores: (fig. 5)

Tienen un portabobina que es similar al del freno descripto mas
arriba. El portabobina esta unido a un cubo provisto de anillos
colectores o anillos rozantes. Los anillos colectores giratorios son
alimentados con corriente que pasa por un portaescobilla fijo. Este
tipo de construccion tiene un costo menor al ser de construccion
mas simple, pero resulta desfavorable el desgaste de las escobillas
o la presencia ocasional de chispas.

Embragues con bobina estacionaria y rotor: (fig. 6)

Esta equipado con un electroiman de dos piezas que se compone
de un portabobina fijo y una superficie de friccion disefiada como
rotor. Este rotor puede estar vinculado o no al portabobina. En
el caso de estarlo, un rodamiento o un buje se encargan de
mantener la alineacion entre ambas piezas, facilitando el montaje.
Para contrarrestar el arrastre producido por el rodamiento, estos
embragues poseen una horquilla que se traba contra una parte
estatica de la maquina e impide que gire.

Hay que tener en cuenta que esta horquilla de retencion soporta
un torque muy bajo, y debe estar sujeta permitiendo un juego libre
para no crear una precarga al rodamiento.

En el caso de no estar vinculados, el portabobina debe fijarse a
una parte estatica de la maquina, cuidando la concentricidad y
perpendicularidad con el eje. El rotor solo debe vincularse al eje.
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Si la placa móvil gira y el portabobina está ﬁjo a una parte
inmóvil de la máquina, y por ellos ﬂuye una corriente
eléctrica, la fricción producida por la presión de atracción 
trata de impedir que la placa móvil gire, es decir, se opone 
a la rotación y por lo tanto la frena.
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Circuito basico

Los embragues y frenos monodisco fabricados por Tekmatic S.A.
funcionan con corriente continua. Frecuentemente esta corriente
continua se toma de un rectificador conectado en derivacion.
La tension continua necesaria para la bobina es casi siempre
considerablemente mas baja que la tension alterna disponible.
Por eso se requiere adicionalmente un transformador.

La conexidn y desconexion puede hacerse en el lado de corriente
continua o alterna. La conmutacion en el lado de corriente alterna
trae inconvenientes (menor precisiéon en la actuaciéon y mayor
tiempo de excitacion de la armadura), por eso recomendamos
hacer el corte en el lado de corriente continua.

Una bobina de embrague o de freno representa una carga
inductiva; por eso la corriente al ser desconectada disminuye
lentamente. Los elementos de conexion (interruptores, relés,
etc.), por lo tanto, deben protegerse contra los picos de tension
que se presentan durante el proceso de desconexion (extincion
del arco, proteccion de los contactos). Para eso pueden usarse
condensadores conectados en paralelo al bobinado, resistencias
varistores o diodos Zener. Estos ultimos retardan el descenso
considerablemente y solo deberian usarse juntamente con una
resistencia conectada en serie.

La subida de corriente y la formacion del campo magnético
precisan cierto tiempo. La subida de corriente y el par de giro
puede acelerarse mediante sobreexcitacion, es decir mediante
una breve alimentacion de una tension mas elevada y/o de una
corriente mayor. El tiempo de subida de la corriente cambia en
proporcion inversa a la sobreexcitacion. Consultenos cuando se
necesita un tiempo muy corto de reaccion o una gran exactitud
de actuacion.

Los embragues y frenos para grandes inercias son muchas veces
sobredimensionados para garantizar la suficiente disipacion
térmica producida por la friccion. En tales casos se conecta un
potencidmetro o una resistencia en serie con la bobina. Con eso
el par de giro transmisible puede adaptarse a las exigencias de
cada caso. El par de giro es aproximadamente proporcional a la
tension aplicada a la bobina.
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